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Die folgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnornmen 

(3) Sicherheitsvorrichtungfur ein Kraftfahrzeug miteinem Mehrkammer-Airbag 

(57) Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsvorrichtung (1; 

25; 41; 70; 90) fur ein Kraftfahrzeug mit einem Mehrkam- 

mer-Airbag (2; 26; 42; 71; 91), der uber wenigstens einen 

bei einem Fahrzeugaufprall aktivierbaren Gasgenerator 

(15; 27; 43; 72; 92) aufblasbar ist. Erfindungsgemafc weist 

der Mehrkammer-Airbag (2; 26; 42; 71; 91) wenigstens ei- 
nen mitwenig Energieschnell aufblasbaren Tastairbag (3; 

29; 46, 47, 48; 74, 75, 76; 93) mit Tastfunktion auf, der in 

den Aufbtasbereich wenigstens einer weiteren Airbag- 

kammer (11, 12; 30, 31; 65, 66; 73; 94, 95) aufblasbar ist 

und dort ein mogJicherweise in diesem Bereich vorhande- 

nes Hindernis (19; 38) auSerhalb einer Normalposition 

(out of position; OOP) ertastet. Mit dem Tastairbag (3; 29; 

46, 47, 48; 74; 75, 76; 93) ist eine Taste rkennungsvo r rich - 

tung (16; 34; 53, 54, 55; 79, 80) verbunden, die beim Auf- 

treffen des Tastairbags (3; 29; 46, 47, 48; 74, 75, 76; 93) ein 
_ wenigstens wahrend der Airbag-Aufblasphase verwert- 
^ bares Steuersignal abgibt. Der wenigstens eine Gasgene- 

rator (15; 27; 43; 72; 92) umfafct eine Steuereinrichtung fur 

die einstromende Gasmenge, die mit der Tasterkennung 

(16; 34; 53, 54, 55; 79, 80) verbunden ist und die bei der Be- 
O* 5 ^ aufschlagung mit einem Steuersignal eine weitere Auf- 
© blasfunktion des Gasgenerators (15; 27; 43; 72; 92) fur den 

Alrbag (2; 26; 42; 71; 91) unterbindet oder wenigstens re- 
cf=i duziert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitsvorrichtung fur ein 
Kraftfahrzeug mit einem Me hrkammer- Airb ag nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 5 

Sicherheitsvorrichtungen fur ein Kraftfahrzeug mit einem 
Mehrkammer-Airbag sind in unterschiedlichen Ausfuh- 
rungsformen und unterschiedlichen Anordnungen allgemein 
bekannt. Insbesondere sind Airbaganordnungen in Front-, 
Seiten- und Kopfaufprallbereich von Insassen bekannt. AUe 10 
diese Airbags sind jeweils bei einem Fahrzeugaufprall in 
Abhangigkeit der Aufprallverzogerung und Aufprallrich- 
tung iiber einen zugeordneten aktivierbaren Gasgenerator 
aufblasbar, um einen Aufprall eines Insassen gedampft ab- 
zufangen. 15 

Ein Problem dieser Anordnungen besteht darin, daB von 
einem sich aufblasenden Airbag eine ungiinstige Aggressi- 
vitat gegen iiber Insassen oder Gegen standen im Aufblasbe- 
reich ausgehen kann. Insbesondere treten diese Probleme 
auf bei Insassen auBerhalb einer Normalposition (out of po- 20 
sition; OOP), wie beispielsweise fiir ein Kind, das vor einem 
Sitz steht oder fiir einen" Erwachsenen, der weit nach vome 
gelehnt sitzt und fur Gegenstande auf «inem Sitz; wie bei- 
spielsweise einen dort angebrachten Kindersitz. 

Es sind bereits MeBanordnungen bekannt, um solche out 25 
of position-Situationen bei der Aktivierung eines Airbags 
festzustellen und ggf. eine Airbagauslosung zu verhindem 
oder nur reduziert vorzunehmen. Dazu sind insbesondere 
beriihrungslos arbeitende AbstandsmeB anordnungen mit In- 
frarot- und/oder Ultraschallsensoren sowie Gewichtssenso- 30 
ren bekannt. Diese Anordnungen sind aufwendig und teuer. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemaBe Si- 
cherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit einem Mehr- 
kammer-Airbag so weiterzubilden, daB deren Aggressivitat 
mit einer einfachen und unmittelbar wirkenden Erkennung 35 
fur eine out of position-Situation reduziert wird. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
gelost. 

GemaB Anspruch 1 weist der Mehrkammer-Airbag we- 
nigstens einen, relativ kleinvolumigen, lingerartig mit wenig 40 
Energie schnell aufblasbaren Tastairbag mit Tastfunktion 
auf, welcher in den Aufblasbereich wenigstens einer weite- 
ren, groBvolumigeren Airbagkammer mit Abstutzfunktion 
aufblasbar und/oder bewegbar ist und dort ein moglicher- 
weise in diesem Bereich vorhandenes Hindernis, insbeson- 45 
dere einen Insassen auBerhalb einer Normalposition (out of 
position; OOP) oder ggf. einen Gegenstand ertastet. Mit 
dem Tastairbag ist eine Vorrichtung zur Tasterkennung ver- 
bunden bzw. darin integriert, die beim Auftreffen des Ta- 
stairbags ein wenigstens wahrend der Airbagaufblasphase 50 
verwertbares Steuersignal abgibt. Das Auftreten eines sol- 
chen Steuersignals bedeutet sornit, daB im Aufblasbereich 
des Airbags, wo sich dieser unbehindert entfalten soli, ein 
unzulassiges Hindernis als Insasse auBerhalb einer Normal- 
position oder als Gegenstand befindet. 55 

Der Gasgenerator ist hier mit einer mit der Tasterkennung 
verbundenen Steuereinrichtung fur die in den Mehrkammer- 
Airbag einstromende Gasmenge ausgerustet. Bei der Beauf- 
schlagung der Steuereinrichtung mit dem vorstehend ge- 
nannten Steuersignal wird von dieser eine weitere Aufblas- 60 
funktion des Gasgenerators fiir den Mehrkammer-Airbag 
unterbunden oder wenigstens reduziert. 

Durch einen solchen Tastairbag wird unmittelbar der Auf- 
blasbereich eines Airbags abgetastet, wobei von dem relativ 
kleinvolumigen, mit wenig Energie schnell aufblasbaren Ta- 65 
stairbag praktisch keine oder nur eine geringe, hinnehmbare 
Aggression ausgeht. Wenn im vorgegebenen Tastbereich 
kein kritisches Hindernis ertastet wird, erfolgt unmittelbar 



darauf die Entfaltung der weiteren Airbagkontur mit der Ab- 
stiitzfunktion fur den zugeordneten Insassen. Wird dagegen 
ein kritisches Hindernis im vorgegebenen Abtastbereich er- 
tastet, wird die Aggressivitat der Anordnung dadurch unter- 
bunden oder wenigstens stark reduziert, daB die weitere Air- 
bagkontur nicht oder nur reduziert aufgeblasen wird. 

Ein solcher Tastairbag oder mehfere, in unterschiedliche 
Richtungen sich ausbreitende Tastairbags konnen grund- 
satzlich fur alle Airbaganordnungen, insbesondere fur 
Front-, Seiten- und Kopf airbags zur Ertastung einer freien 
Airbagentfaltung verwendet werden. 

In einer ersten Ausfuhrungsform wird vorgeschlagen, 
eine separate, vollig getrennte Kammer eines Mehrkammer- 
Airbags als Tastairbag auszubilden und diesen Tastairbag 
zeitlich vor wenigstens einer weiteren Airbagkammer rnit 
Abstutzfunktion aufzublasen. Einem oder mehreren solcher 
Tastairbags kann dann jeweils ein Gasgenerator oder eine 
Stufe eines Mehrstufengenerators zugeordnet werden, fur 
einen schnellen Aufblasvorgang mit wenig Energie und da- 
mit wenig Aggressivitat. 

In einer weiteren altemativen Ausftihrungsform ist we- 
nigstens ein Tastairbag in einer groBeren Airbagkammer in- 
tegral ausgebildet und durch die Anordnung von Fangban- 
dern formbar. Dazu sind Fangbander an Wandbereichen um 
den riickwartigen Bereich des Tastairbags angeordnet, wo- 
durch dort Teilrandbereiche der Airbagkontur gegen eine 
Entfaltung zuriickgehalten werden und sich vorab nur der 
Tastairbag mit geringem Volumen aufblast. Diese Fangban- 
der sind als kraftbegrenzte ReiBbander ausgestaltet, die nach 
der Ausbildung des Tastairbags bei einer weiteren Drucker- 
hohung reifien und damit die gesamte Entfaltung der gesam- 
ten Airbagkontur mit Abstutzfunktion freigeben. Bei dieser 
Anordnung ist mit nur geringen zusatzlichen Mitteln und 
MaBnahmen ein Tastairbag ausbildbar. Beispielsweise wird 
hierbei ein zentraler Kreis- oder Ringbereich eines insge- 
samt etwa kugelformig aufblasbaren Airbags zur Formung 
eines Tastairbags verwendet. 

Die Ausbildung des Tastairbags wahrend der Aufblas- 
phase hinsichtlich der Geometrie und des Zeitablaufs kann 
vorteilhaft an individuelle und fahrzeugspezifische Gege- 
benheiten durch die Anordnung und Lange sowie das ReiB- 
verhalten der Fangbander und das Vorsehen von drosseln- 
den Durchstromoffnungen in flexiblen Schottwanden ange- 
paBt und abgestimmt werden. 

Vorteilhaft wird die Gaseinstromung in den Mehrkam- 
mer-Airbag in alien vorgeschlagenen Ausfiihrungsformen 
(zumindest auBerhalb des Bereichs des Tastairbags) iiber 
wenigstens einen Diffusor durchgefuhrt, der einem Gasge- 
nerator nachgeordnet ist und der radial gerichtete Ausstro- 
mungen aufweist. Durch eine damit erreichte, im wesentli- 
chen radiale Einblasrichtung in den Airbag wird.dessen Ag- 
gressivitat gegen einen Insassen verringert. Diese MaB- 
nahme in Kombination mit der Funktion des Tastairbags und 
ggf. einer Abregelung des wenigstens einen Generators und/ 
oder Nichtzundung einer weiteren Stufe eines Stufengenera- 
tors fuhrt zu einer wesentlichen Reduzierung der Aggressi- 
vitat einer Airbaganordnung. 

In einer weiteren altemativen Ausfuhrungsform zur Aus- 
bildung eines Tastairbags wird vorgeschlagen, daB an der 
Auftrefflache wenigstens einer Hauptkammer eines Airbags 
etwa in Aufblasrichtung auf einen Insassen zu gerichtet we- 
nigstens ein, bevorzugt mehrere fingerartige Tastairbags 
ausgeformt sind. Die Geometrie der Anordnung ist dabei so 
getroffen, daB zu Beginn der Aufblasphase ggf. in Verbin- 
dung mit den vorstehend genannten MaBnahmen: mit 
Schottwanden, ReiBbandern, etc. ein oder mehrere Tastair- 
bags aufgeblasen und in den Aufblasbereich der Gesamt- 
kontur hinein bewegt werden. In dieser Ausfiihrungsform 
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geht die Fingerstruktur der Tastairbags im Gegensatz zur 
vorhergehenden Ausfuhrungsform nicht nach einem ReiBen v 
der Fangbander in eine kugelige Gesamtstruktur uber, son- 
dern bleibt grundsatziich erhalten. Urn hier mogliche Ag- 
gressivitaten der freien Enden mehrerer solcher Tastairbags 
weiter zu reduzieren, wird daher vorgeschlagen, diese freien 
Enden durch eine durchbrochene Folie oder durch ein Netz 
zu verbinden, so daB die Auftreffbelastung flachig verteilt 
wird. 

In einer weiteren alternativen Ausfuhrungsform zur Aus- 
bildung eines Tastairbags wird eine erste, relativ weit unten 
in Richtung auf eine Normalposition eines Insassen aufblas- 
bare Airbagkammer als Tastairbag vorgeschlagen. Falls 
diese ohne auf ein Hindernis aufzutreffen voll aufblasbar ist, 
soli fur eine vollstandige Aktivierung und Ausbildung der 
gesamten Airbagkontur am vorderen Bereich dieser ersten 
Airbagkammer und durch diese hindurch eine nach oben an- 
schlieBende Thorax- Airbagkammer aufgeblasen werden. 
AnschlieBend kann daran eine weiter angrenzende Kopf- 
Airbagkammer aufgeblasen werden. Aufgrund dieses Mehr- 
kammersystems konnen auch hier auf einfache Weise rnit 
- den-vorstehend bereits geschilderten MaBnahmen die Geo- 
metrie der AuBenkontur in der Endstellung sowie die zeitli- 
che Abfolge einfach dimensioniert und an individuelle und 
fahrzeugspezifische Gegebenheiten angepaBt werden. 

Bei alien vorstehenden Ausbildungen von Tastairbags ist 
eine Tasterkennung beim Auftreffen auf ein Hindernis im 
Aufblasbereich erforderlich. 

In einer ersten Ausbildung einer Tasterkennung wird eine 
Geschwindigkeits- und/oder Beschleunigungsmessung der 
Ausbreitung des Tastairbags vorgenornmen und die MeBer- 
gebnisse werden einer Schwellwerteinrichtung zugefuhrt. 
Die plotzliche Verringerung eines solchen MeBwerts zeigt 
das Auftreffen auf ein Hindernis und damit eine erforderli- 
che Abregelung eines Gasgenerator und/oder eine Nichtziin- 
dung einer weiteren Stufe eines Stufengenerators. 

Grundsatziich konnen eine Mehrzahl unterschiedlicher, 
an sich bekannter GeschwindigkeitsmeBvorrichtungen ein- 
gesetzt werden. Eine besonders einfache und funktionsfa- 
hige Vorrichtung zur Geschwindigkeitsmessung besteht aus 
einer MeBschnur mit einem aufgebrachten Barcode und ei- 
ner Lichtschranke rnit einer Signalauswertung. Die MeB- 
schnur ist am inneren vorderen Ende des jeweiligen Tastair- 
bags befestigt und wird mit dessen Ausbreitung durch die 
Lichtschranke und eine dort angebrachte, die MeBschnur 
straff ende Schnurbremse gezogen. Der durch die Licht- 
schranke gezogene Barcode ist meBtechnisch erfaBbar und 
ergibt die Durchzugsgeschwindigkeit. Zudem kann daruber 
ggf. auch eine Endstellung des Tastairbags ermittelt werden, 
nach der ein Auftreffen nicht mehr zu einer Abregelung ei- 
nes Gasgenerators fQhren soli. 

Altemativ oder auch zusatzlich zu der vorstehenden Ge- 
schwindigkeitserfassungseinrichtung kann zur Tasterken- 
nung auch die Stellung von Schaltkontakten herangezogen 
werden, die in einem vorderen Tastbereich des Tastairbags 
angeordnet sind. Solche Schaltkontakte konnen durch eine 
Verformung des Tastairbags beim Auftreffen auf ein Hinder- 
nis je nach ihrer Ausgangsstellung geoffnet oder geschlos- 
sen werden. Vorzugsweise wird dadurch ein Schaltkreis zur 
Abgabe eines Steuersignals geschlossen. Die Anordnung 
kann vorteilhaft auch so getroffen sein, daB die Kontakte bei 
der vollen Entfaltung des Airbags so weit auseinanderste- 
hen, daB keine Kontaktgabe zum SchlieBen eines Schalt- 
kreises mehr moglich ist. 

Zur Abregelung eines oder mehrerer Gasgeneratoren 
kann wenigstens ein mehrstufig steuerbarer Mehrstufenge- 
nerator vorgesehen werden, wobei zum Aufblasen des Ta- 
stairbags eine erste Stufe geziindet wird. Beim Ansprechen 



der Tasterkennung . kann dann uber einen geeigneten Algo- 
rithmus der Steuereinrichtung entschieden werden, ob keine 
oder ggf. eine reduzierte Anzahl weiterer Stufen geziindet 
werden. Ein Stufengenerator kann auch aus einem nichtab- 

5 regelbaren und einem regelbaren Generator als 2. Stufe und 
umgekehrt bestehen. 

Alternativ oder zusatzlich dazu kann beim Auftreffen ei- 
nes Tasterkennungssignals auch direkt ein Eingriff an einem 
bereits gezundeten Gasgenerator dadurch erfolgen, daB vor- 

10 zugsweise iiber eine pyrotechnisch betatigbare Schieber- 
blende eine Gaseintrittsoffhung zum Airbag abgesperrt und 
zugleich ein BypaB geoffnet wird. 

Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher erlau- 
tert. 

15 Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Schnittdarstellung einer ersten 
Ausfuhrungsform eines Mehrkammer- Airbags mit einem 
fingerartigen Tastairbag und einer Tasterkennung durch eine 
MeBschnur, 

20 Fig. 2 eine schematische Schnittdarstellung einer zweiten 
Ausfuhrungsform eines Mehrkammer- Airbags mit im Be- 
reich eines Tastairbags angeordneten Schaltkontakten zur 
Tasterkennung, 

Fig. 3 eine schematische Schnittdarstellung einer dritten 

25 Ausfuhrungsform eines Mehrkammer- Airbags mit mehre- 
ren Tastairbags, 

Fig. 4 eine schematische Schnittdarstellung einer vierten 
Ausfuhrungsform eines Mehrkammer- Airbags mit drei auf- 
blasbaren fingerartigen Tastairbags, und 

30 Fig. 5 eine schematische Schnittdarstellung einer funften 
Ausfuhrungsform eines Melirkammer-Airbags mit einer 
Thorax- Airb agkarnrner und einer Kopf- Airbagkammer. 

In der Fig. 1 ist eine Sicherheitsvorrichtung 1 fur ein 
Kraftfahrzeug mit einem Mehrkammer- Airbag 2, der bei ei- 

35 nem Fahrzeugaufprall aktivierbar ist, schematisch darge- 
stellt Dieser Mehrkammer- Airbag 2 ist so aUsgebildet, daB 
sich zu Beginn der Airbagaktivierung ein fingerartiger Ta- 
stairbag 3 mit Tastfunktion mit wenig Energie schnell auf- 
biast. 

40 Die Ausbildung des Tastairbags 3 wird durch Fangbander 
4, 5 erreicht, die einerseits fahrzeugfest und andererseits an 
einem in Aufblasrichtung weisenden Kreis- oder Ringbe- 
reich 6 des Tastairbags 3 angebracht sind. Dadurch werden 
Teilwandbereiche 7, 8 zu Anfang des Aufblasvorgangs am 

45 Entfalten gehindert und der Tastairbag 3 ausgebildet. 

Dabei wird, wje dies aus der Fig. 1 ersichtlich ist, der Ta- 
stairbag 3 durch einen axialen Gasstrom 9 und eine Ring- 
kammer (seitlicher Airbagkammerteil 11 und seitlicher Air- 
bagkammerteil 12) des Mehrkammer- Airbags 2 durch einen 

50 radialen Gasstrom 10 aufgeblasen. Die Verteilung dieser 
Gasstrdrne 9,10 in axiaie und radiale Richtung erfolgt dabei 
durch einen Diffusor, der einem einstufigen Gasgenerator 15 
nachgeschaltet isL Der Hauptgasstrom ist vorzugsweise in 
radiale Richtung gerichtet, so daB der Tastairbag 3 mit we- 

55 nig Energie wenig aggressiv jedoch wegen seines relativ 
kleinen Volumens schnell aufgeblasen wird. 

Mit dem Tastairbag 3 ist weiterhin eine Tasterkennungs- 
vorrichtung 16 verbunden, die eine MeBschnur 17 mit einem 
aufgebrachten Barcode, eine der MeBschnur 17 zugeordnete 

60 ortsfeste Lichtschranke 18 sowie eine in der Fig. 1 nicht dar- 
gestellte Signalauswertung mit Schwellwerteinrichtung um- 
faBt. Die MeBschnur 17 ist an einem vorderen, inneren Ende 
des Tastairbags 3 befestigt und wird bei der Ausbreitung des 
Tastairbags 3 durch die ortsfest angebrachten Lichtschranke 

65 18 gezogen. Die Durchzugsgeschwindigkeit der MeBschnur 
17 wird dabei von der Lichtschranke 18 iiber den vorbeizie- 
henden Barcode optisch erfaBt und gemessen, wobei zur Si- 
cherstellung einer bestimmten, relativ geringen Schnurspan- 



5 



6 



nung im Bereich der Lichtschranke 18 eine in der Fig. 1 
nicht dargestellte Schnurbremse angebracht ist. 

Trifft der Tastairbag 3 im Falle eines Fahrzeugaufpralls 
auf einen sich in einer out of position-Stellung befindlichen 
Fahrzeuginsassen als Hindernis 19, wird die Ausbreitungs- 5 
geschwindigkeit des Tastairbags 3 und damit der MeBschnur 4 
17 plotzlich stark reduziert. Diese Reduzierung der Ausbrei- 
tungsgeschwindigkeit der MeBschnur 17 wird iiber die 
Lichtschranke 18 von der Signalauswertung erfaBt, die beim 
Unterschreiten eines vorgegebenen Geschwindigkeits- und/ 10 
oder Beschleunigungssollwerts ein Steuersignal an ein pyro- 
technisches Element 21 abgibt. Dieses Steuersignal bewirkt, 
daB das pyrotechnische Element 21 eine angeschlossene 
Schieberblende aktiviert, die die Gaseintrittsoffnung vom 
Gasgenerator 15 in den Mehrkammer-Airbag 2 absperrt und 15 
dadurch das weitere Aufblasen des Mehrkarnmer-Airbags 2 
unterbindet. Gleichzeitig mit dem Vorschieben der Schie- 
berblende wird ein BypaB geoffnet, um das Abstromen des 
Gases vom bereits gezundeten Gasgenerator zu ermogli- 
chen. Dadurch werden Beeintrachtigungen eines sich in ei- 20 
ner out of position-Position befindlichen Fahrzeuginsassen 
- vermieden, da das Aufblasen des Mehrkammer-Airbags.2 in . 
seine in der Fig, 1 strichliert eingezeichnete Endposition 
nicht mehr erfolgt. 

Damit sich der Mehrkammer-Airbag 2, wenn sich kein 25 
Hindernis im Aufblasbereich befindet in seine strichliert 
eingezeichnete kugelformige Endlage aufblasen kann, wei- 
sen die Fangbander 4, 5 eine kraftbegrenzte Sollbruchstelle 
auf, die nach der Ausbildung des Tastairbags 3 bei einer 
weiteren Druckerhohung durch einstromendes Gas reiBen 30 
und damit die Entfaltung der gesamten Airbagkammer frei- 
geben. Die Fangbander 4, 5 sind als flexible Schottwande 
mit Durchstromoffnungen ausgebildet und weisen dadurch 
vor dem ReiBen eine Drqsselwirkung zwischen dem direkt 
zur schnellen Ausbildung in den Tastairbag 3 einstromenden 35 
Gas und den angrenzenden seitlichen Airbagkammerteilen 
11, 12 auf. 

In der Fig. 2 ist eine zweite Ausfuhrungsform einer Si- 
cherheitsvorrichtung 25 fiir ein Kraftfahrzeug mit einem 
Mehrkammer-Airbag 26 schematisch dargestellt. Diese Si- 40 
cherheitsvorrichtung 25 weist grundsatzlich den gleichen 
Aufbau wie die Sicherheitsvorrichtung 1 der Fig. 1 auf. Der 
durch einen Gasgenerator 27 aktivierbare Mehrkammer- 
Airbag 26 bildet zu Beginn der Airbagaktivierung durch die 
Anordnung von Fangbandern 32, 33 in analoger Weise zur 45 
Ausfuhrungsform der Fig. 1 einen Tastairbag 29 und eine 
Ringkammer mit einem dargestellten Airbagkammerteil 30 
und einem Airbagkammerteil 31 aus. 

Weiter umfaBt diese Sicherheitsvorrichtung 25 eine Tast- 
erkennungsvorrichtung 34, die aus Schaltkontakten 35, 36, 50 
37 besteht, von denen der Schaltkontakt 37 an einem'vorde- 
ren inneren Ende des Tastairbags 29 angeordnet ist und die 
beiden anderen Schaltkontakte 35, 36 einander gegenuber- 
liegend an endseitigen Seitenbereichen des Tastairbags 29 
angeordnet sind. Die Schaltkontakte. 35, 36 konnen auch 55 
Teile eines Kontaktrings sein. Trifft der Tastairbag 29 auf ei- 
nen Fahrzeuginsassen als Hindernis 38 in einer out of posi- 
tion-Stellung verandern die Schaltkontakte 35, 36, 37 ihre 
Relativstellung zueinander und der Schaltkontakt 37 gelangt 
in Kontakt mit den Schaltkontakten 35 und 35, wodurch ein 60 
Schaltkreis geschlossen wird. Dadurch wird ein Steuersi- 
gnal an eine Steuereinrichtung abgegeben, die ein pyrotech- 
nisches Element 28 ansteuert. Dieses pyrotechnische Ele- 
ment 28 aktiviert dann entsprechend zur Ausfuhrungsform 
der Fig. 1 eine Schieberblende, die eine Gaseintrittsoffhung 65 
in deh Mehrkammer-Airbag 26 absperrt, wobei gleichzeitig 
ein BypaB zur Gasabstromung geoffnet wird. Als Schaltkon- 
takte k6nnen auch ein Schaltdraht oder eine Schaltfolie ver- 



wendet werden, die beim Auftreffen auf ein Hindernis fur 
eine Kontaktgabe reiBen oder ggf. schlieBen. 

Auch hier reiBen die Fangbander 32, 33 bei einer weiteren 
Druckerhohung durch einstromendes Gas und geben damit 
die Entfaltung der gesamten Airbagkammer frei. In der in 
der Fig. 2 strichliert eingezeichneten Endstellung des Mehr- 
kammer-Airbags 26, stehen die Schaltkontakte 35, 36, 37 so 
weit auseinander, daB kein Kontakt zum SchlieBen eines 
Schaltkreises und damit in richtiger Funktion keine Abrege- 
lung des Generators 27 mehr moglich ist. 

In der Fig. 3 ist eine dritte Ausfuhrungsform einer Sicher- 
heitsvorrichtung 41 fur einen Mehrkammer-Airbag 42 sche- 
matisch dargestellt. Diese Sicherheitsvorrichtung 41 umfaBt 
einen Mehrstufengenerator 43, der eine erste Gasgenerator- 
stufe 44 und eine zweite Gasgeneratorstufe 45 aufweist. 

Zu Beginn eines Aufblasvorgangs des Mehrkammer- Air- 
bags 42 bei einem Fahrzeugaufprall wird nach dem Offnen 
einer hier nicht dargestellten Airbagabdeckung die erste 
Gasgeneratorstufe 44 geziindet, wodurch die fingerartigen 
Tastairbags 46, 47, 48 mit relativ geringer Energie und rela- 
tiv kleinem Volumen aufgeblasen werden. Die fingerartige 
Ausbildung der Tastairbags_46, 47, 48 kann auch hier ent- 
sprechend den Ausfuhrungsformen aus Fig. 1 und Fig. 2 
durch im Bereich des Mehrstufengenerators 43 angeordnete 
Fangbander 49, 50, 51, 52 in Verbindung mit Wandfaltun- 
gen erreicht werden, wodurch Teile der Airbagwandungen 
vorerst zuriickgehalten werden. 

Die Tastairbags 46 und 48 weisen je in eine seitliche 
Richtung, so daB auch dort ggf. befindliche Insassen und 
Gegenstande in out of position-Stellungen erfaBt werden. 
Die freien Enden der Tastairbags 46, 47, 48 konnen, wie dar- 
gestellt, durch eine.Folie oder ein Netz verbunden sein. Die 
dargestellten Tastairbags 46, 48 konnen auch Teile einer 
kreisformigen Ringkammer sein. 

Jedem dieser Tastairbags 46, 47, 48 ist jeweils eine Tast- 
erkerinungsyorrichtung 53, 54, 55 zugeordnet Die Taster- 
kennungsvorrichtung 53 des Tastairbags 46 umfaBt eine 
MeBschnur 57 mit einem aufgebrachten Barcode, eine die- 
ser MeBschnur 57 zugeordnete, ortsfeste Lichtschranke 58 
sowie eine hier nicht dargestellte Signalauswertung mit 
Schwellwerteinrichtung. Die MeBschnur 57 ist an einem 
vorderen, inneren Ende des Tastairbags 46 befestigt und 
wird bei der Ausbreitung des Tastairbags 46 an der ortsfest 
angebrachten Lichtschranke 58 vorbeigezogen. Entspre- 
chend sind die Tasterkennungsvorrichtung. 54 des Tastair- 
bags 47 mit einer MeBschnur 61 und einer ortsfesten Licht- 
schranke 62 sowie die Tasterkennungsvorrichtung 55 des 
Tastairbags 48 mit einer MeBschnur 63 und einer ortsfesten 
Lichtschranke 64 aufgebaut. 

Wahrend des Aufblasvorgangs der Tastairbags 46, 47 und 
48 wird deren MeBschnur 57, 61, 63 durch eine im Bereich 
der Lichtschranken 58, 62, 64 angebrachte Schnurbremse 
unter relativ geringer Schnurspannung gespannt, so daB die 
Durchzuggeschwindigkeit iiber den vorbeiziehenden Bar- 
code optisch erfaBbar und meBbar ist. Fallen die Auszugsge- 
schwindigkeiten der MeBschniire 57, 61, 63 z..B. beim Auf- 
treffen eines oder mehrerer der Tastairbags 46, 47, 48 auf ei- 
nen sich in einer out of position-Stellung befindlichen Fahr- 
zeuginsassen ab, so wird iiber die jeweilige zugeordnete 
Schwellwerteinrichtung der Signalauswertung beim Unter- 
schreiten eines vorgegebenen Geschwindigkeits- und/oder 
Beschleunigungssollwerts ein Steuersignal an eine Gasge- 
neratorsteuereinrichtung abgegeben. Die Gasgeneratorsteu- 
ereinrichtung steuert dann die zweite Gasgeneratorstufe 45 
nicht mehr an, so daB ein weiteres Aufblasen des Mehrkam- 
mer-Airbags 42 unterbleibt. 

Die Tastairbags 46, 47, 48 haben eine hohe Ausbreitungs- 
geschwindigkeit mit verhaltnism^ig geringer Energie. Da- 
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durch werden z. B. Insassen oder Kindersitze mit relativ ge- 
ringer Belastung auch in schrager Richtung von den Tastair- 
bags 46, 47, 48, d. h. in out of position-Stellungen erkannt. 

Fiir den Fall, daB sich Fahrzeuginsassen nicht in einer out 
of poshion-Stellung befinden, fallt die Auszugsgeschwin- 
digkeit der MeBschniire 57, 61, 63 erst bei Erreichen der 
Sollbruchstelle der Fangbander 49, 50, 51, 52 ab. Das dann 
an die Gasgeneratorsteuereinrichtung abgegebene Steuersi- 
gnal bewirkt die Ziindung des zweiten Gasgenerators 45, der 
dann die Airbagkammern 55, 66 sowie die Tastairbags 46, 
47, 48 weiter aufblast, wodurch dann die Fangbander 49, 50, 
51, 52 zerreiBen und derMehrkammer-Airbag 42 seine End- 
lage einnehmen kann. 

Die in der Fig. 3 dargestellte Sicherheitsvorrichtung 41 ist 
grundsatzlich auch mit einem einstufigen Gasgenerator und 
einem geeignet ausgebildeten Diffusor betreibbar, was hier 
allerdings nicht dargestellt ist. Bei einem solchen einstufi- 
gen Gasgenerator wiirde dann entsprechend der Ausfiih- 
rungsformen der Fig. 1 und 2 bei plotzlichen Abnahme der 
Auszugsgeschwindigkeit der MeBschnUre 57, 61, 63 das 
weitere Aufblasen des Mehrkammer-Airbags 42 mittels ei- 
nes pyrotecbnischen Elements abgeregelt werden. Z.B. 
konnten hier dann mittels Schieberblenden die Gaseintritts- 
offnungen in den Mehrkammer-Airbag 42 geschlossen und 
gleichzeitig Bypasse zur Gasabstromung geoffhet werden. 

In der Fig. 4 ist eine weitere Ausfuhrungsform einer Si- 
cherheitsvorrichtung 70 mit einem Mehrkammer-Airbag 71 
schematisch dargestellt. Diese Sicherheitsvorrichtung 70 
umfaBt einen einstufigen Gasgenerator 72, mittels dem der 
Mehrkammer-Airbag 71 aufblasbar ist. Wie dies der Fig. 4 
zu entnehmen ist, werden zu Beginn des Aufblasvorgangs 
bei einer Aktivierung des Mehrkammer-Airbags 71 an einer 
Auftrefflache einer Hauptkammer 73 etwa in Aufblasrich- 
tung gerichtet drei fingerartige Tastairbags 74, 75, 76 ausge- 
formt, die durch die entsprechende Airbag-Geometrie be- 
dingt zu Beginn der Aufblasphase zusammen aufgeblasen 
werden. 

Die Sicherheitsvorrichtung 70 umfaBt eine erste Taster- 
kennungsvorrichtung 79 fiir den Tastairbag 74, mit einer 
MeBschnur 81 mit einem aufgebrachten Barcode und mit ei- 
ner dieser MeBschnur 81 zugeordneten ortsfesten Licht- 
schranke mit Signalauswertung. Weiter umfaBt die Sicher- 
heitsvorrichtung 70 eine zweite Tasterkennungsvorrichtung 
80 fiir die Tastairbags 75 und 76, die eine erste MeBschnur 
83 fiir den Tastairbag 75 und eine zweite MeBschnur 84 fur 
den Tastairbag 76 umfaBt. Diesen MeBschniiren 83, 84 ist 
eine ortsfeste Lichtschranke 85 mit einer Signalauswertung 
zugeordnet. Auch hier ist wieder im Bereich der Licht- 
schranke eine Schnurbremse fur eine relativ geringe Schnur- 
spannung angebracht, damit der Barcode der MeBschniire 
81, 83, 84 beim Vorbeiziehen an der Lichtschranke 82, 85 
optisch gut erfaBbar und meBbar ist. 

Die Tastairbags 74, 75, 76 tasten das Vorfeld der Haupt- 
kammer 73 mit relativ geringer Energie ab und geben iiber 
ihre MeBschniire 81, 83, 84 beim Auftreffen auf einen Fahr- 
zeuginsassen in einer out of position-Stellung durch plotzli- 
che Reduktion der Auszugsgeschwindigkeit uber die den 
Lichtschranken 82, 85 zugeordnete Signalauswertung ein 
Signal an ein pyrotechnisches Element 86. Dieses pyrotech- 
nische Element 86 stoppt mittels einer vor die Gaseintritts- 
offnung schiebbaren Schieberblende die weitere Gaszufuhr 
in den Mehrkammer-Airbag 71, wodurch die Aggressivitat 
des Mehrkammer-Airbags 71 fiir einen Fahrzeuginsassen in 
einer out of position-Stellung erheblich reduziert wird. ' 

Wie dies in der Fig. 4 strichliert eingezeichnet ist, sind die 
freien Enden der Tastairbags 74, 75, 76 mittels eines Netzes 
87 oder einer durchbrochenen Folie verbunden, um die lo- 
kale Fingeraggressivitat zu reduzieren. 



In der Fig. 5 ist eine weitere Ausfuhrungsform einer Si- 
cherheitsvorrichtung 90 mit einem Mehrkammer-Airbag 91 
als 4-Karnmer-Airbag schematisch dargestellt. Bei dieser 
Sicherheitsvorrichtung 90, die einen ein- oder mehrstufigen 

5 Gasgenerator 92 aufweist, wird im Falle eines Fahrzeugauf- 
pralls zuerst eine erste Airbaggaskammer 96 zum Offnen 
der Klappe und eine zweite Airbagkammer als Tastairbag 93 
aktiviert, der in einem unteren Bereich in Richtung auf eine 
Normalposition eines Insassen aufgeblasen wird. Befindet 

10 sich ein Fahrzeuginsasse in einer out of position-Stellung in- 
nerhalb des Kraftfahrzeugs, kann analog zu den vorher be- 
schriebenen Ausfuhrungsformen der Fig. 1 bis 4 die Gaszu- 
fuhr und damit ein aggressives vollstandiges Aufblasen des 
Mehrkammer-Airbags 91 mittels einer Abregelung des Gas- 

15 generators 92 oder einer Aktivierung eines pyrotechnischen 
Elements gestoppt werden. 

Befindet sich der Fahrzeuginsasse in einer Normalposi- 
tion innerhalb des Fahrzeugs, d. h. in keiner out of position- 
Stellung und wird kein weiteres Hinderais erfaBt kann der 

20 Mehrkammer-Airbag 91 vollstandig aufgeblasen werden. 
Dazu wird zuerst eine weitere, sich am vorderen Bereich des 
Tastairbags 93 nach oben anschlieBende Thorax- Airbag- 
kammer 94 durch den Tastairbag 93 hindurch aufgeblasen 
und anschlieBend durch den Tastairbag 93 sowie die Tho- 

25 rax-Airbagkammer 94 hindurch eine sich an die Thorax- 
Airbagkammer 94 anschlieBende Kopf-Airbagkammer 95 
aufgeblasen. 

Patentanspruche 

30 

1. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Mehrkammer-Airbag, der iiber wenigstens einen 
bei einem Fahrzeugaufprali aktivierbaren Gasgenerator 
aufblasbar ist, dadurch gekennzeichnet, 

35 daB der Mehrkammer-Airbag (2; 26; 42; 71; 91) wenig- 
stens einen relativ kleirivolumigen, fingerartig mit we- 
nig Energie schnell aufblasbaren Tastairbag (3; 29; 46, 
47, 48; 74, 75, 76; 93) mit Tastfunktion aufweist, wel- 
cher in den Aufblasbereich wenigstens einer weiteren, 

40 groBvolumigeren Airbagkammer (11, 12; 30, 31; 65, 
66; 73; 94, 95) mit Abstutzfunktion aufblasbar und/ 
oder bewegbar ist und dort ein moglicherweise in die- 
sem Bereich vorhandenes Hindernis (19; 38), insbe- 
sondere einen Insassen auBerhalb einer Normalposition 

45 (out of position; OOP) ertastet, 

daB mit dem Tastairbag (3; 29; 46, 47, 48; 74, 75, 76; 
93) eine Vorrichtung zur Tasterkennung (16; 34; 53, 54, 
55; 79, 80) verbunden ist, die beim Auftreffen des Ta- 
stairbags (3; 29; 46, 47, 48; 74, 75, 76; 93) ein wenig- 

50 stens wahrend der Airbag- Aufblasphase verwertbares 
Steuersignal abgibt, und 

daB der wenigstens eine Gasgenerator (15; 27; 43; 72; 
92) eine Steuereinrichtung fiir die in den Mehrkammer- 
Airbag (2; 26; 42; 71; 91) einstromende Gasmenge um- 

55 faBt, die mit der Tasterkennung (16; 34; 53, 54, 55; 79, 
80) verbunden ist und die bei der Beaufschlagung mit 
einem Steuersignal eine weitere Aufblasfunktion des 
Gasgenerators (15; 27; 43; 72; 92) fiir den Mehrkam- 
mer-Airbag (2; 26; 42; 71; 91) unterbindet oder wenig- 

60 stens reduziert. 

2. Sicherheitsvorrichtung fiir ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Mehrkammer-Airbag nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der wenigstens eine Tastairbag 
(93) eine separate Kammer eines Mehrkammer-Air- 

65 bags ist, die zeitlich vor wenigstens einer weiteren Air- 
bagkammer aufblasbar ist 

3. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Mehrkammer-Airbag nach Anspruch 1, dadurch 
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gekennzeichnet, 

daB wenigstens ein Tastairbag (3; 29; 46, 47, 48) an ei- 
ner grSBeren Airbagkammer (11, 12; 30, 31; 65, 66) 
durch Fangbander (4, 5; 32, 33; 49, 50, 51, 52) ausbild- 
bar ist, wobei die Fangbander (4, 5; 32, 33; 49, 50, 51, 5 
52) an Wandbereichen um den ruckwartigen Bereich 
des Tastairbags (3; 29; 46, 47, 48) angeordnet sind und 
dort zumindest Teilwandbereiche gegen eine Entfal- 
tung beim Aufblasvorgang zuruckhalten, so daB sich 
vorab der Tastairbag (3; 29; 46, 47, 48) aufblast, und 10 
daB die Fangbander (4, 5; 32, 33; 49, 50, 51, 52) wenig- 
stens eine kraftbegrenzte Sollbruchstelle aufweisen 
und nach der Ausbilduhg des Tastairbags (3; 29; 46, 47, 
48) bei weiterer Druckerhohung reiBen und damit die 
Entfaltung der gesamten Airbagkammer freigeben. 15 

4. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Mehrkammer-Airbag nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei einem in seiner Endlage etwa 
kugelformig aufblasbaren Airbag (2; 26; 42) die Fang- 
bander (4, 5; 32, 33; 49, 50, 51, 52) an wenigstens ei- 20 
nem in Aufblasrichtung weisenden Kreis- oder Ringbe- 
reich (6) angebracht sind, wodurch die Wand innerhalb 
des Kreis- oder Ringbereichs (6) zu einem Tastairbag 
(3; 29; 46, 47, 48) aufblasbar ist, und 

daB die an den Kreis- oder Ringbereich (6) angrenzen- 25 
den Wandbereiche bereits wahrend der Ausbildung des 
Tastairbags (3; 29; 46, 47, 48) zu einem Airbagring 
aufblasbar sind. 

5. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Mehrkammer-Airbag nach Anspruch 3 oder An- 30 
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Fangbander 
(4, 5; 32, 33; 49, 50, 51, 52) als flexible Schottwande 
mit Durchstromoffnungen ausgebildet sind und da- 
durch vor dem ReiBen eine Drosselwirkung zwischen 
dem direkt in den Tastairbag (3; 29; 46, 47, 48) einstrd- 35 
menden Gas und angrenzenden Airbagkammerteilen 
(11, 12; 30, 31; 65, 66) aufweisen. 

6. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug rnit ei- 
nem Mehrkammer-Airbag nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Gaseinstro- 40 
mung in den Mehrkammer-Airbag (2; 26) zumindest 
auBerhalb des Bereichs des Tastairbags (3; 29) iiber ei- 
nen Diffusofim wesentlichen radial erfolgt 

7. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Mehrkammer-Airbag nach Anspruch 1, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB an der Auftrefflache wenigstens 
einer Hauptkammer (73) eines Airbags (71) etwa in 
Aufblasrichtung gerichtet wenigstens ein, bevorzugt 
mehrere fingerartige Tastairbags (74, 75, 76) ausge- 
formt sind, die zusammen und durch entsprechende 50 
Geometrie im wesentlichen zu Beginn der Aufblas- 
phase aufgeblasen werden. 

8. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Mehrkammer-Airbag nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB freie Enden mehrerer Tastairbags 55 
(74, 75, 76) durch eine durchbrochene Folie oder durch 
ein Netz (87) verbunden sind. 

9. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Mehrkammer-Airbag nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Tastairbag eine Airbagkammer 60 
(93) relativ weit unten in .Richtung auf eine Normalpo- 
sition eines Insassen aufgeblasen wird und fur eine 
vollstandige Aktivierung eine weitere, am vorderen 
Bereich des Tastairbags (93) nach oben anschlieBenden 
Thorax- Airbagkammer (94) durch die den Tastairbag 65 
(93) hindurch und anschlieBend an die Thorax- Airbag- 
kammer (94) eine Kopf- Airbagkammer (95) aufgebla- 
sen wird. 



10. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem Mehrkammer-Airbag nach einem der Anspruche 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung 
zur Tasterkennung (16; 34; 53, 54, 55; 79, 80) beim 
Auftreffen des Tastairbags (3; 29; 46, 47, 48; 74, 75, 
76; 93) auf ein nicht in Normalposition befindlichen 
Hindernis aus einer Geschwindigkeits- und/oder Be- 
schleunigungsmeBvorrichtung fur die Ausbreitung des 
Tastairbags (3; 29; 46, 47, 48; 74, 75, 76; 93) in Verbin- 
dung rnit einer nachgeschalteten SchweUwerteinrich- 
tung besteht, wobei die Schwellwerteinrichtung beim 
Unterschreiten eines vorgegebenen Geschwindigkeits- 
und/oder Beschleunigungssollwerts das Steuersignal 
fur die Gasgeneratorsteuereinrichtung abgibt. 

11. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem Mehrkammer-Airbag nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, 

daB die GeschwindigkeitsmeBvorrichtung aus einer 
MeBschnur (17; 57, 61, 63; 81, 83) bevorzugt mit ei- 
nem aufgebrachten Barcode und einer zugeordneten 
Lichtschranke (18; 58, 62, 64; 82, 85) mit Signalsaus- 
- - wertung besteht, wobei die MeBschnur (17; 57, 61, 63; 
81, 83) mit einem Ende am vorderen inneren Ende des 
jeweiligen Tastairbags (3; 46, 47, 48; 74, 75, 76; 93) 
befestigt ist und mit der Ausbreitung des Airbags (2; 
42; 71; 91) im gespannten Zustand mitgezogen wird, 
und 

daB die Lichtschranke (18; 58, 62, 64; 82, 85) ortsfest 
angebracht ist und durch diese die MeBschnur (17; 57, 
61, 63; 81, 83) entsprechend gezogen wird, wobei die 
Durchzuggeschwindigkeit bevorzugt tiber den vorbei- 
ziehenden Barcode optisch erfaBbar und meBbar ist, 
wobei zur Sicherstellung einer bestimmten, relativ ge- 
ringen Schnurspanriung im Bereich der Lichtschranke 
(18; 58, 62, 64; 82, 85) eine Schnurbremse angebracht 
ist. 

12. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem Mehrkammer-Airbag nach einem der Anspruche 
1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung 
zur Tasterkennung (34) aus Schaltkontakten (35, 36, 
37) im vorderen Bereich des Tastairbags (29) besteht, 
die beim Auftreffen des Tastairbags (29) auf ein Hin- 
dernis (38) ihre Relativstellung andern und als Steuer- 
signal einen Schaltkreis offhen oder bevorzugt schlie- 
Ben. 

13. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem Mehrkammer-Airbag nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Schaltkontakte (35, 36, 
37) in der Endstellung des Airbags (26) soweit ausein- 
ander stehen, daB keine Kontaktgabe zum SchlieBen ei- 
nes Schaltkreises mehr moglich ist. 

14. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem Mehrkammer-Airbag nach einem der Anspruche 
1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 

daB der Gasgenerator (43) ein durch die Steuereinrich- 

tung steuerbarer Mehrstufengenerator ist, 

daB zum Aufblasen des Tastairbags (46, 47, 48) eine er- 

ste Stufe (44) gezundet wird, und 

daB beim Ansprechen der Tasterkennung (53, 54, 55) 

unter Abgabe eines Steuersignals die Zundung weiterer 

Stufen (45) durch die Steuereinrichtung unterbleibt 

15. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem Mehrkammer-Airbag nach einem der Anspruche 
1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB insbesondere bei 
der Verwendung eines Gasgenerators (15; 27; 72; 92) 
mit nur einer Stufe beim Ansprechen der Tasterken- 
nung (16; 34; 79, 80) unter Abgabe eines Steuersignals 
der Gasgenerator (15; 27; 72; 92) von der Steuerein- 



richtung hinsichtlich der in den Mehrkammer- Airb ag 
(2; 26; 71, 91) einstromenden Gasmenge abgeriegelt 
wird. 

16. Sicherheitsvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit 
einem Mehrkammer- Airbag nach Anspruch 15, da- 5 
durch gekennzeichnet, daB die Steuereinrichtung ein 
durch das Steuersignal aktivierbares, pyrotechnisches 
Element (21; 28; 86) mit angeschlossener Schieber- 
blende umfaBt, mit der die Gaseintrittsoffnung in den 
Airbag (2; 26; 71; 91) absperrbar und zugleich ein By- 10 
paB offenbarist. 
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